


La motocicleta ha emergido en Latinoamérica cómo una alternativa para la movilidad rentable, sin embargo, también nacen

nuevas preocupaciones como la inseguridad vial que representa para el usuario y el daño a la salud y naturaleza que este

vehículo puede causar.

Según Banco de desarrollo de América Latina (2015) el aumento del
uso de motocicletas se debe a distintos factores, entre ellos:

Aumento en el ingreso 
per cápita1

Bajo costo de adquisición 
de la motocicleta2

Baja calidad de servicio 
de transporte3

Fuente de trabajo y 
movilidad confiable4

(tarifas, cobertura, confiabilidad, congestión).

Ilustración 1: Familia a bordo de una motocicleta, Paraguay. Fuente: Archivo BID

¿POR QUÉ MOTOCICLETAS?



ABSTRACT

Debido al crecimiento exponencial de usuarios de motocicletas (9% del parque 
vehicular en 2006 a 42% en 2019) es necesario estudiar el impacto ambiental del que 
es responsable este vehículo, así como las oportunidades de reducción de emisiones 
mediante la utilización de motocicletas eléctricas.
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Otros vehículos en Honduras Motocicletas en Honduras

¿POR QUÉ MOTOCICLETAS EN HONDURAS?

Ilustración 2: Crecimiento de utilización de motocicletas según boletín de parque vehicular.

Fuente: Instituto Nacional de Estadística (2006-2019)

En La Prensa (2015) se menciona que Edward Romera (Suzuki Honduras) expresó 
que las motocicletas están siendo demandadas debido a los bajos precios de los 
combustibles, la facilidad de locomoción, la seguridad y los precios accesibles.

Ilustración 3: Automotores comprados en 2015.

Fuente: La Prensa (2015)



INTRODUCCIÓN

Como parte de las políticas de mitigación propuestas en la NDC se incluye una con respecto 
al sector energético y otra sobre el sector transporte; el primero hace un llamado a mejorar 
la integración de las energías renovables en la matriz nacional de generación de energía y 
por consecuencia en la conexión a la red. El segundo, que se alinea con esta investigación, 
aboga por una adopción moderada de vehículos eléctricos e híbridos (Viscidi, 2021). 
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¿QUÉ HAY DE LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO EN HONDURAS DEBIDO A MOTOCICLETAS?

Fuente: Centro Mario Molina (2008) en el Plan Nacional de Gestión de la Calidad del 

Aire de Honduras 

• 2,7 veces superior para CO 

•  6,7 veces superior para HC y NOx 

• 10 veces superior para PM10

Según Yi-Chang & Gwo-Hshiung 

(1999):

“Asimismo, no se contaba con normas de calidad de aire (En Honduras) 
que permitieran establecer límites para la protección a la salud de la 
población de los impactos nocivos de los contaminantes atmosféricos, 
principalmente partículas suspendidas totales (PST) y partículas menores 
a 10 micrómetros (PM10), cuyas concentraciones excedían en más de 9 y
4 veces, respectivamente, los limites promedios anuales establecidos por
la Organización Mundial de la Salud (OMS)”

Ilustración 4: Automotores comprados en 2015.

Fuente: RS77 Ecuador (s.f)

Ilustración 2: Emisiones del sector transporte en Honduras

Fuente: Climatewatch 2022 



ACERCA DE LA CALIDAD DEL AIRE



ANTECEDENTES

Según Kim (2011) citado en Banco de desarrollo de América Latina (2015) en el

año 2007, el 3% de las muertes por problemas cardiovasculares en Europa (210.000

casos) se le atribuyen a la exposición prolongada al ruido de tráfico vehicular, la 

motocicleta demuestra un peligro para la salud debido a la contaminación acústica que 

genera, con respecto al automóvil poseen motores más desprotegidos y generalmente 

no silenciados causando así mayor ruido a los alrededores.

Centro Mario Molina (2008) en el Plan Nacional de Gestión de la Calidad del Aire 

de Honduras menciona que el Banco Mundial estimó que más de 500 muertes

prematuras al año que pueden ser atribuibles a la contaminación del aire urbano en

Honduras. Por lo que en Honduras es crucial la disminución de la contaminación de la 

atmósfera sobre todo para mejorar la calidad de vida de los hondureños.

Según Yi-Chang & Gwo-Hshiung (1999):

Los contaminantes que emite por kilómetro una motocicleta de 50 cc con motor de 

cuatro tiempos (por no hablar de la motocicleta con motor de dos tiempos más 

emisiva) suelen ser mucho más altos que los de un automóvil de pasajeros de 2 litros.

¿POR QUÉ ES IMPORTANTE LA DISMINUCIÓN DE CONTAMINACIÓN EN EL SECTOR TRANSPORTE?

Ilustración 4: Motocicletas en la ciudad de San Pedro Sula.
Fuente: Elaboración propia



03 Para la salud de los hondureños los gases cómo CO, HC y NOx  y partículas PM10 son dañinas y no 

reguladas.

Menor Impacto en Salud

02 La implementación de automotores eléctricos como medida de mitigación ambiental genera  desarrollo 

técnico en la población profesional.

Desarrollo Tecnológico 

01 Las motocicletas eléctricas son significativamente más silenciosas que las motos de combustión interna, lo 

que reduce la contaminación acústica en áreas urbanas, además son más cómodas para los conductores y 

pasajeros.

Menor Ruido y Vibración

¿CUÁLES SON LAS VENTAJAS SOCIALES QUE REPRESENTAN LAS MOTOCICLETAS ELÉCTRICAS?

JUSTIFICACIÓN

Ilustración 5: Modelo Yadea M6.

Fuente: Vesa Motors (2023)



03 Los motores eléctricos son más eficientes en la conversión de energía en movimiento, lo que puede resultar 

en un menor consumo de energía y un menor gasto en combustible.

Mayor Eficiencia Energética

02 En muchos lugares, se ofrecen incentivos fiscales y subsidios para la compra de vehículos eléctricos, lo que 

puede reducir aún más el costo inicial de una motocicleta eléctrica.

Incentivos Fiscales

01 Las motocicletas eléctricas tienen costos operativos significativamente más bajos en comparación con las 

motos de gasolina. La electricidad suele ser más económica que la gasolina, y los motores eléctricos 

requieren menos mantenimiento.

Menor costo de operación

¿CUÁLES SON LAS VENTAJAS ECONÓMICAS QUE REPRESENTAN LAS MOTOCICLETAS ELÉCTRICAS?

JUSTIFICACIÓN

Ilustración 6: Modelo Yadea Z6.

Fuente: Vesa Motors (2023)



03 A menor contaminación acústica de las motocicletas eléctricas también contribuye a un entorno más agradable 
y menos estresante para las comunidades

Reducción del ruido ambiental

02 A pesar de la energía utilizada para cargar las baterías, las motocicletas eléctricas suelen tener una huella de carbono 
menor en comparación con las motos de gasolina, especialmente si la electricidad proviene de fuentes renovables.

Menor huella de carbono

01 Las motocicletas eléctricas no emiten gases de escape contaminantes ni partículas finas, lo que mejora la calidad 
del aire y reduce la contaminación del aire en áreas urbanas.

Cero Emisiones Locales

¿CUÁLES SON LAS VENTAJAS AMBIENTALES QUE REPRESENTAN LAS MOTOCICLETAS ELÉCTRICAS?

JUSTIFICACIÓN

Ilustración 7: Modelo Yadea EM215.

Fuente: Vesa Motors (2023)
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¿CUÁLES SON LAS VENTAJAS AMBIENTALES QUE REPRESENTAN LAS MOTOCICLETAS ELÉCTRICAS?



PREGUNTAS DE INVESTIGACIÓN

Económico

• ¿Cuál será el tiempo de amortización al comprar 
una motocicleta eléctrica? 

• ¿Puede económicamente el usuario optar por 
comprar una motocicleta eléctrica?

• ¿Cuánto está dispuesto a pagar por una 
motocicleta eléctrica?

Sectores

Social

Ambiental

12/60

• ¿Cuál es la posición socioeconómica de la mayoría 
de los usuarios de motocicletas con motor de 
combustión interna?

• ¿Cómo afectarán los beneficios fiscales a la 
aceptación de la moto eléctrica en el mercado?

• ¿En qué porcentaje disminuirán las emisiones de 
gases de efecto invernadero al 2030 por el 
reemplazo de motocicletas eléctricas en la flota 
vehicular de Honduras?

¿QUÉ SE PRETENDÍA CON LA INVESTIGACIÓN REALIZADA?



EconómicoSectores

Social

Ambiental

12/60

• ¿Cuál es la posición socioeconómica de la mayoría de 
los usuarios de motocicletas con motor de 
combustión interna?

• ¿Cómo afectarán los beneficios fiscales a la 
aceptación de la moto eléctrica en el mercado?

• ¿En qué porcentaje disminuirán las emisiones de 
gases de efecto invernadero al 2030 por el 
reemplazo de motocicletas eléctricas en la flota 
vehicular de Honduras?

PREGUNTAS DE INVESTIGACIÓN

¿QUÉ SE PRETENDÍA CON LA INVESTIGACIÓN REALIZADA?

• ¿Cuál será el tiempo de amortización al comprar una 
motocicleta eléctrica? 

• ¿Puede económicamente el usuario optar por 
comprar una motocicleta eléctrica?

• ¿Cuánto está dispuesto a pagar por una motocicleta 
eléctrica?



Económico

• ¿Cuál será el tiempo de amortización al comprar una 
motocicleta eléctrica? 

• ¿Puede económicamente el usuario optar por 
comprar una motocicleta eléctrica?

• ¿Cuánto está dispuesto a pagar por una motocicleta 
eléctrica?

Sectores

Social

Ambiental
• ¿En qué porcentaje disminuirán las emisiones de 

gases de efecto invernadero al 2030 por el 
reemplazo de motocicletas eléctricas en la flota 
vehicular de Honduras?

12/60

• ¿Cuál es la posición socioeconómica de la mayoría de 
los usuarios de motocicletas con motor de 
combustión interna?

• ¿Cómo afectarán los beneficios fiscales a la 
aceptación de la moto eléctrica en el mercado?

PREGUNTAS DE INVESTIGACIÓN

¿QUÉ SE PRETENDÍA CON LA INVESTIGACIÓN REALIZADA?



MÉTODO DE VALORACIÓN CONTINGENTE

El método de valoración contingente intenta medir en valor monetario los cambios en el nivel de
bienestar de las personas debido a un incremento o disminución de la cantidad o calidad de un bien.

𝑛 =
𝑁 ∙ 𝜎2 ∙ 𝑍2

𝑒2 ∙ 𝑁 + 𝜎2 ∙ 𝑍2

Fuente: (Lohr, 2022)

▪ n = Tamaño de la muestra

▪ N = Tamaño de la población 

▪ Z = Valor Z de distribución normal para 

determinar la confiabilidad

▪ σ = Desviación estándar 

▪ e = Margen de error

La muestra es igual a 51 usuarios, el 

valor de confiabilidad será 85% y el 

margen de error de 9.4%. 

¿CUÁL ES EL ACTUAL CONTEXTO SOCIAL Y ECONOMICO DE LOS USUARIOS DE MOTOCICLETA?

Ilustración 7: Proceso de MVC

Fuente: Elaboración Propia

Ilustración 8: Municipio de San Pedro Sula

Fuente: Elaboración Propia



Se obtuvieron algunas características sociodemográficas de la población que es usuaria de motocicleta en San Pedro Sula.
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Sin automóvil Con automóvil

Salario Mensual [L.] 11,215.69 

Combustible Mensual [L.] -3,682.35 

Aceite Mensual [L.] -227.03 

Mantenimiento Mensual [L.] -1,746.08 

Gastos operativos de motocicleta [L.] -5,655.46 

Salario mensual necesario para gastos operativos [%] -50.4%

29%

71%

No estaría dispuesto Si estaría dispuesto

La disposición de compra de una 

motocicleta eléctrica es del 71%. A 

partir de aquí comienza el proceso de 

método de valor contingente. 

¿CUÁL ES EL ACTUAL CONTEXTO SOCIAL Y ECONOMICO DE LOS USUARIOS DE MOTOCICLETA?



MÉTODO DE VALORACIÓN CONTINGENTE

RESULTADOS 

Se considerará el valor promedio de las respuestas 

cómo la disposición de pago general, siendo este 

promedio igual a L.31,027.78. 
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Según el ejercicio de recolección de datos el 92% (33 

encuestados) de los usuarios de motocicleta que están 

dispuestos a pagar por una motocicleta eléctrica 

optarían por un financiamiento para la obtención de este 
bien. 
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¿CUÁL ES EL ACTUAL CONTEXTO SOCIAL Y ECONOMICO DE LOS USUARIOS DE MOTOCICLETA?

Ilustración 9: Método de valoración contingente

Fuente: Elaboración Propia



ANÁLISIS FINANCIERO

En este estudio se analizarán dos escenarios con respecto al análisis financiero. El primer escenario considera el apoyo

gubernamental a través de la implementación de subsidios en la inversión inicial de la motocicleta y en el segundo escenario,

la totalidad de la inversión inicial debe ser realizada por el ciudadano usuario de motocicleta eléctrica.

Parámetros de Entrada Unidad 

Precio Real  [$] 

Precio Aceptado por Usuario [$] 

Diferencia de Precio  [$] 

Gastos promedios operativos de MCI  [$] 

Gastos promedios de operación y mantenimiento de MCI [$] 

Tarifa eléctrica máxima  [$/kWh] 

Consumo promedio de electricidad mensual  [kWh] 

Porcentaje de deuda [%] 

Deuda  [$] 

Porcentaje de ingresos propios  [%] 

Ingresos propios  [$] 

Tasa de interés mensual de préstamo anual  [%] 

Tasa de interés mensual de préstamo mensual  [%] 

Plazo de préstamo  [meses] 

CRF  [-] 

Mensualidad de préstamo  [$] 

Salario mensual promedio  [$] 

 

Parámetros de salida 

Periodo de recuperación   [mes] 

Porcentaje de mensualidad de préstamo [%] 

 

¿PODRÍAN LOS USUARIOS DE MOTOCICLETA DE COMBUSTIÓN INTERNA OPTAR POR UNA MOTOCICLETA ELÉCTRICA?



ANÁLISIS FINANCIERO

RESULTADOS 

Mes 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Gastos operativos de MCI (Antes) 228.15$     228.15$     228.15$                                                    228.15$     228.15$     228.15$     228.15$     228.15$     228.15$     228.15$     228.15$     228.15$     

Gastos operativos de ME (Después)

Operación y mantenimiento [$] 35.23$       35.23$       35.23$                                                      35.23$       35.23$       35.23$       35.23$       35.23$       35.23$       35.23$       35.23$       35.23$       

Tarifa eléctrica [$/kWh] 0.25$         0.25$         0.25$                                                        0.25$         0.25$         0.25$         0.25$         0.25$         0.25$         0.25$         0.25$         0.25$         

Consumo de electricidad [kWh] 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24

Consumo de electricidad [$] 34.16$       34.16$       34.16$                                                      34.16$       34.16$       34.16$       34.16$       34.16$       34.16$       34.16$       34.16$       34.16$       

Total Egresos 69.38$       69.38$       69.38$                                                      69.38$       69.38$       69.38$       69.38$       69.38$       69.38$       69.38$       69.38$       69.38$       

Utilidad Neta (Ahorro) 158.77$     158.77$     158.77$                                                    158.77$     158.77$     158.77$     158.77$     158.77$     158.77$     158.77$     158.77$     158.77$     

Con financiamiento 

Anualidad del préstamo 76.22$       76.22$       76.22$                                                      76.22$       76.22$       76.22$       76.22$       76.22$       76.22$       76.22$       76.22$       76.22$       

Flujo efectivo neto 376.10-$     82.54$       82.54$       82.54$                                                      82.54$       82.54$       82.54$       82.54$       82.54$       82.54$       82.54$       82.54$       82.54$       

Flujo de efectivo acumulado 376.10-$     293.55-$     211.01-$     128.47-$                                                    45.93-$       36.61$       119.16$     201.70$     284.24$     366.78$     449.32$     531.87$     614.41$     

Periodo de recuperación [mes] 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Parámetros de salida 

Periodo de recuperación [mes] 4.00 

Porcentaje de mensualidad de préstamo 17% 

 

¿PODRÍAN LOS USUARIOS DE MOTOCICLETA DE COMBUSTIÓN INTERNA OPTAR POR UNA MOTOCICLETA ELÉCTRICA?



ANÁLISIS FINANCIERO

RESULTADOS 

Mes 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

Gastos operativos de MCI (Antes) 228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        228.15$        

Operación y mantenimiento [$] 35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          35.23$          

Tarifa eléctrica [$/kWh] 0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            0.25$            

Consumo de electricidad [kWh] 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24 138.24

Consumo de electricidad [$] 34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          34.16$          

Gastos operativos de ME (Después) 69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          69.38$          

Utilidad Neta (Ahorro) 158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        158.77$        

Con financiamiento 

Anualidad del préstamo 86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          86.29$          

Flujo efectivo neto 72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          72.48$          

Flujo de efectivo acumulado 242.81-$        170.33-$        97.85-$          25.38-$          47.10$          119.58$        192.05$        264.53$        337.01$        409.48$        481.96$        554.44$        

Periodo de recuperación [mes] 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Parámetros de salida 

Periodo de recuperación [mes] 16.00 

Porcentaje de mensualidad de préstamo 19% 

 

¿PODRÍAN LOS USUARIOS DE MOTOCICLETA DE COMBUSTIÓN INTERNA OPTAR POR UNA MOTOCICLETA ELÉCTRICA?



MODELO IVE

El modelo Internacional de Emisiones Vehiculares (IVE) fue diseñado para estimar las emisiones de vehículos motorizados y 

tiene como principal propósito el ser usado en países en vías de desarrollo. El modelo predice contaminantes atmosféricos 

locales, gases responsables del efecto invernadero y tóxicos.

¿CUÁL ES EL ACTUAL CONTEXTO AMBIENTAL DEL PARQUE VEHICULAR DE MOTOCICLETAS EN HONDURAS?

Ilustración 10: Proceso de Modelo IVE Ilustración 11: Interfaz de software IVE



MODELO IVE

RESULTADOS 

Datos Fuente de obtención de datos

Año 2006 – 2030 

Cantidad de motocicletas en honduras Boletín del parque vehicular 2006-2021

Porcentaje de parque vehicular en cortés 

(sps)

Boletín del parque vehicular 2006-2021

Cantidad de motocicletas en Cortés (SPS) 𝐶𝑀𝑠𝑝𝑠 = 𝐶𝑀ℎ𝑛𝑑 ∙ %𝑀𝑠𝑝𝑠

Distancia recorrida diaria (Flota) 𝐷𝑃𝐷𝐹 =  𝐷𝑃𝐷𝑈 ∙ 𝐶𝑀𝑠𝑝𝑠

Encendido diario (Flota) 𝐸𝑃𝐷𝐹 =  𝐸𝑃𝐷𝑈 ∙ 𝐶𝑀𝑠𝑝𝑠 

San Pedro Sula es el municipio de Cortés con mayor IDH

¿CUÁL ES EL ACTUAL CONTEXTO AMBIENTAL DEL PARQUE VEHICULAR DE MOTOCICLETAS EN HONDURAS?

Ilustración 12: Mapa Coroplético  de IDH

Ilustración 13: Interfaz de software IVE



MODELO IVE

RESULTADOS 

y =  0.126710714285617 x - 251.744201190245000 
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Ilustración 14 : Emisiones del parque vehicular en Honduras 2006 a 2022 

Fuente: Climatewatch, 2022 

Ilustración 15 : Predicción de emisiones del parque vehicular en Honduras 2006 a 2030 

Fuente: Climatewatch, 2022 

¿CUÁL ES EL ACTUAL CONTEXTO AMBIENTAL DEL PARQUE VEHICULAR DE MOTOCICLETAS EN HONDURAS?



MODELO IVE

RESULTADOS 

y = 1.448289043785820E+04x - 2.904421848297250E+07

R² = 0.9595
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Ilustración 16: Crecimiento de uso de motocicletas en Honduras 2006 a 2022 

Fuente: Boletín del Parque Vehicular (2006-2020)
Ilustración 17: Crecimiento de uso de motocicletas en Honduras 2006 a 2030

Fuente: Boletín del Parque Vehicular (2006-2020)

¿CUÁL ES EL ACTUAL CONTEXTO AMBIENTAL DEL PARQUE VEHICULAR DE MOTOCICLETAS EN HONDURAS?



MODELO IVE

RESULTADOS 
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Obteniendo así porcentajes de 3% a 6% durante los años 2006 a 2030.
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Ilustración 18: Emisiones de gases de efecto invernadero por motocicletas

Fuente: Simulación en Modelo IVE

Ilustración 19: Emisiones por encendido y funcionamiento

Fuente Simulación en Modelo IVE
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Ilustración 20: Emisiones a la atmósfera de gases del apartado “Criteria”. 

Fuente Simulación en Modelo IVE

Ilustración 21: Emisiones a la atmósfera de gases del apartado “Toxics”. 

Fuente: Simulación en Modelo IVE
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• 𝐸𝑈𝑀𝐸: Emisión unitaria de motocicleta eléctrica

• 𝐷𝑃𝐷𝑈 : Distancia Promedio Diaria Unitaria en San Pedro Sula en kilómetros

• 𝐹𝐸: Factor de emisión por energía vendida
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Año 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Energía

vendida

[MWh]

4.43 4.90 5.1 5.04 5.098 5.233 5.308 5.42 5.55 5.814 5.905 6.176 6.198 6.355

Emisiones

[Mt]

2.72 2.58 2.6 2.28 4.99 2.73 2.69 2.99 3.19 3.4 2.83 2.77 3.17 3.48

Factor de

emisión

[kg/kWh]

0.61 0.53 0.50 0.45 0.98 0.52 0.51 0.55 0.57 0.58 0.48 0.45 0.51 0.55

Promedio 0.56

¿SE PODRÍAN MITIGAR LAS EMISIONES DE DIÓXIDO DE CARBONO MEDIANTE LAS MOTOCICLETAS ELÉCTRICAS?

Ilustración 22: Escenarios de mitigación para 2030 

Fuente Simulación en Modelo IVE



¿CUÁL ES EL CONTEXTO ACTUAL LA ELECTROMOVILIDAD EN HONDURAS?
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Otros vehículos en Honduras Motocicletas en Honduras

Ilustración 23: Metas en Electromovilidad 2030 y 2050 

Fuente Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica de Honduras



Tabla 1: Escenarios de Mitigación en las NDC

Fuente: CAEP (2021)

¿CUÁL ES EL CONTEXTO ACTUAL LA ELECTROMOVILIDAD EN HONDURAS?



¿CUÁL ES EL CONTEXTO ACTUAL DE LAS MOTOCICLETAS ELÉCTRICAS EN HONDURAS?

Ilustración 23: Motocicletas Super SOCO

Fuente: Electromovilidad Honduras

Ilustración 24: Motocicleta Super SOCO

Fuente: Electromovilidad Honduras

Ilustración 25: Inauguración de comercializadora

Fuente: Iconos Magazine



ACEPTACIÓN

CONCLUSIONES

FINANCIERO

AMBIENTAL

La aceptación o disposición a pagar del 71%  de los usuarios de motocicleta se da cuando las 

condiciones financieras apuntan a un retorno de inversión menor a 10 meses

Mediante un subsidio fiscal será más alta la aceptación de motocicletas eléctricas al 

mercado nacional ya que sin subsidio el periodo de retorno de inversión se verá 

aumentado a 16 meses.

Las emisiones evitadas son 223,121,615.61 en kilogramos de CO2 para el escenario 

ideal de disposición a pagar del 71%.
Ilustración 26: Motocicleta de combustión interna  

Fuente: Web

¿QUÉ PODEMOS CONCLUIR PARA EL CASO DE SAN PEDRO SULA EN PARTICULAR?



CUELLOS DE BOTELLA 

HALLAZGOS

La motocicleta eléctrica es una alternativa de descarbonización

cómoda económicamente, sin embargo, debido a que la matriz

no ha sido convertida completamente en generación renovable,

la sustitución de motocicletas CI a motocicletas eléctricas resulta

en descarbonización mínima.

Los datos para obtener el factor de emisión por la utilización de

energía eléctrica son diferentes según la fuente que cite.

La data de la flota total de motocicletas fue aproximada en sus

porcentajes debido a que el acceso a esta información mediante

el portal de transparencia del Instituto de la propiedad no es de

acceso libre.

¿QUE SE LOGRA APRENDER EN ESTE PROCESO DE INVESTIGACIÓN?

Ilustración 27: Proceso de Investigación

Fuente: Elaboración Propia
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